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Abstract 



A bumper for a motor vehicle with a support part which, supports and separates an impact-near and an 
impact-remote layer of energy-absorbing form. The supporting part is held by resilient holders on a support 
fixed to the vehicle. A panelling covers the impact-near layer towards the front and is fixed to the support 
part. A skirt adjoins toward the bottom. In order to increase the absorbency and retain a pedestrain- 
protective configuration, the support part is designed as a stiff load distributing support and the panelling is 
fastened to it and merges integrally with the skirt. 
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Pruf ungsantrag gem. § 44 PatG ist gestelit 
® StoSfangerfur einen Kraftwagen 

Bei einem StoBfanger fur einen Kraftwagen mit einem 
eine sto Snahe und stoBferne, jeweils a us energieabsorbie- 
rendem Schauni bestehende Lage voneinandertrennenden 
und sich uber federnde Halter an einem fahrzeugfesten Tra- 
ger abstutzenden Tragteil, an dem eine die sto&nahe Lage 
nach vorn hin uberdeckende Verkleidung festgelegt ist und 
sich nach unten hin eine Schurze anschlieBt, wird zur Erho- 
hung der Absorptionsfahigkeit und unter Beibehaftung einer 
fuBgangerfreundlichen Ausgestaltung. vorgeschlagen, das 
Tragteil als steifen Lastverteiltrager auszubilden und die an 
ihm befestigte Verkleidung einstuckig in die Schurze uber- 
gehenzulassen. 
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Patentansp'ruche 



nen. 



L StoBfanger fiir einen Kraftwagen mit einem eine 
stoBnahe und stoBferne, jeweils aus energieabsor- 
bierendem Schaum bestehende Lage voneinander 
trennenden und sich uber federnde Halter an einem 
fahrzeugfesten Trager abstiitzenden Tragteil, an 
dem eine die stoBnahe Lage nach vorn hin iiberdek- 
kende Verkleidung festgelegt ist und sich nach un- 
ten hin eine Schiirze anschlieBt, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Tragteil (3) als steif er Lastverteil- 
trager ausgebildet ist und die an ihm befestigte 
Verkleidung (1) einstuckig in die Schiirze (2) uber- 
geht 

2. StoBfanger nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am Tragteil (3) starre Anbauteile (12) 
festgelegt sind. 

3. StoBfanger nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Tragteil (3) im Bereich zwi- 
schen den vorderen Haltern (4) mit einer Verstei- 
f ung (15) versehen ist 

4. StoBfanger nach einem oder mehreren der vor- 
angegangenen AnsprQche, dadurch gekennzeich- 
net, daB das TragteU (3) bzw. das Tragteil (3) und 
die Versteifung (15) die beiden Lagen (8 und 9) aus 
energieabsorbierendem Schaumstoff verschiebesi- 
cher aufnimmt 

Beschreibung 



Die Erfindung betrifft einen StoBfanger fur einen 
Kraftwagen mit einem eine stoBnahe und stoBferne, je- 
weils aus energieabsorbierendem Schaum bestehende 
Lage voneinander trennenden und sich fiber federnde 
Halter an einem fahrzeugfesten Trager abstiitzenden 
Tragteil, an dem eine die stoBnahe Lage nach vorn hin 
uberdeckende Verkleidung festgelegt ist und sich nach 
unten hin eine Schiirze anschlieBt 

Eine derartige StoBfangeranordnung ist durch die 
DE-OS 33 25 104 bekannt Da hierbei der Trager ober- 
halb und unterhalb der Schaumlage als Abdeckung bzw. 
Schurze fortgefuhrt ist und diese Fortsatze bei einer 
Beaufschlagung z.B. durch ein Hindernis fedemd aus- 
weichen mussen, sind fur die Tragerfestigkeit enge 
Grenzen gezogen. Bei einer ortlich begrenzten, hoheren 
StoBeinwirkung kann es deshalb zu einer lokalen Uber- 
lastung des StoBfangersystems kommen, so daB nicht 
mehr regenerierfahige Komponenten ausgetauscht 
werden mussen. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, unter Beibehaltung der 
fuBgangerfreundlichen elastischen Ausbildung der Ab- 
deckung und der Schurze die regenerierbare StoBauf- 
nahmefahigkeit des StoBfangers entscheidend zu erho- 

hen. . 

Diese Aufgabe wird durch die kennzeichnenden 
Merkmale des Patentanspruches 1 gelost Dadurch, daB 
das Tragteil nun keine Verkleidungsfunktion mehr 
ubernimmt, laflt sich dessen Tragfahigkeit durch ent- 
sprechendende Materialauswahl und Dimensionierung 
leicht den Erfordernissen anpassen. Wegen der krafte- 
roaBigen Abkopplung der Abdeckung und der Schurze 
vorn Tragteil ist man aber auch frei bezuglich der Fest- 
legung der Eigenschaften zum Erhalt einer fuBganger- 
freundlichen Ausfuhrung des vorderen StoBfangerab- 
schlusses. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind am 
Tragteil starre Anbauteile festgelegt, die z.B. der Auf- 
nahme von geschutzt angeordneten Nebelleuchten die- 



Um eine Anpassung des Widerstandsmomentes an 
die zu erwartenden Belastungen und damit eine Erho- 
hung der Belastbarkeit zu erreichen, ist das Tragteil im 
5 Bereich zwischen den vorderen Haltern mit einer Ver- 
steifung versehen. 

Relativbewegungen zwischen beiden Schaurnlagen 
und den zugeordneten Tragwanden bei alien moglichen 
StoBrichtungen werden verhindert, wenn das Tragteil 
io bzw. das TragteU und die Versteifung die beiden Lagen 
aus energieabsorbierendem Schaumstoff verschiebesi- 
cher aufnimmt 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird nachfol- 
gend anhand der Zeichnung naher erlautert Es zeigt: 
15 Fig- 1 eine vereinfacht dargestellte Draufsicht auf ei- 
ne vordere StoBfangeranordnung, 
Fig. 2 den Schnitt nach der Linie IMI in Fig. 1 und 
Fig. 3 den Schnitt nach der Linie III-III in Fig. 1. 
Ein in Fig. 1 dargestellter StoBfanger besteht aus ei- 
20 ner seitlich herumgezogenen Verkleidung 1 aus einem 
- zahelastischen Werkstoff, die nach unten hm in eine 
Schiirze 2 Qbergeht Die Verkleidung 1 ist in spater noch 
beschriebener Weise an einem weitgehend biegesteifen 
Tragteil 3 festgelegt, das sich uber stirnseitige, elastisch 
25 nachgebende Halter 4 an einem fahrzeugfesten, mit den 
beiden vorderen Langstragern 5 verbundenen Trager 6 
abstutzt Gleichfalls elastisch nachgiebige Halter 7 hal- 
ten die herumgezogenen Endbereiche der Verkleidung 
1 auf Abstand zu den nicht dargestellten Kotflugela 
30 Wie die Fig. 2 und 3 zeigen, ist der eingeschlossene 
Raum zwischen der Verkleidung 1 und dem Tragteil 3 
weitestgehend mit einer ersten Lage 8 aus energieab- 
sorbierendem Schaumstoff ausgekleidet Eine zweite 
Lage 9 aus gleichfalls energieabsorbierendem Schaum- 
35 stoff schlieBt sich an die Halter 4 an und bewirkt eine 
flachige Abstutzung des Tragteiles 3 am TrSger 6. 

Der AiischluB der Verkleidung 1 am Tragteil 3 erf olgt 
nach Fig. 2 uber untere Klipsverbindungen 10 und obe- 
re Klipsverbindungen 11, die regelmaBig verteilt iiber 
40 die Erstreckungslange des Tragteiles 3 angeordnet sind 
GemaB Fig. 3 k6nnen am Tragteil 3 starre Anbauteile 
12 wie Halter von Zusatzleuchten 13 befestigt sein, wo- 
bei zum Lichtdurchtritt die Schurze 2 jeweils an zuge- 
ordneter Stelle mit einer Dufchbrechung 14 versehen 

45 ist , 

Wie in strichpunktierten Limen m den Fig. 1 und 2 
angedeutet, kann im Bereich zwischen den beiden Hal- 
tern 4, der bei einem im wesentlichen mittigen AufpraU 
besonders belastet wird, zur Erhohung des Wider- 
50 standsmomentes dem Tragteil 3 eine mit diesem kraft- 
schliissig verbundene Versteifung 15 nachgeschaltet 
sein. 

Weiterhin geht aus Fig. 2 noch hervor, daB zur ver^ 
schiebesicheren Abstutzung der ersten Lage 8 und der 
55 zweiten Lage 9 am Tragteil 3 bzw. an der Versteifung 15 
Halterungen 16 am Tragteil 3 bzw. an der Versteifung 
15 vorgesehen sind. Diese Halterungen 16 kdnnen aus- 
geformt oder aufgesetzt sein. In nicht dargestellter Wei- 
se ist es zur verschiebesicheren Absttitzung auch mog- 
60 lich, die Lagen 8 und 9 am Tragteil 3 bzw. an der Verstei- 
fung 15 anzukleben. 
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